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Preambulo

Em Dezembro de 2010, a Lexus langou o veiculo hibrido a gasolina -
elétrico Lexus CT200h 2011. Para informar e auxiliar os socorristas de
emergéncia no tratamento seguro da tecnologia do CT200h hibrido, a
Lexus publicou o presente Guia de reposta de emergéncia do CT200h.

A eletricidade de alta tensdo alimenta o motor elétrico, o gerador, 0
compressor de ar condicionado e o inversor/conversor. Todos 0s outros
dispositivos elétricos do automdvel como os fardis, radio e manémetros
sdo alimentados a partir de uma bateria auxiliar separada de 12 Volts.
Foram introduzidas inimeras salvaguardas no CT200h para ajudar a
assegurar que a unidade de baterias do veiculo hibrido (VH), de niquel
metal hidrico (NiMH) de aproximadamente 201,6 Volts é mantida
segura e salva em caso de acidente.

O CT200h utiliza os seguintes sistemas elétricos:
Méaximo 650 Volts CA

201,6 Volts CC nominais

Maximo 27 Volts CA

12 Volts CC nominais

Caracteristicas do CT200h:

e Um conversor elevador no inversor/conversor que aumenta a tensao
disponibilizada ao motor elétrico para 650 Volts.

e Uma unidade de baterias de alta tensdo do veiculo hibrido (VH)
com 201,6 Volts nominais.

e Um compressor de ar condicionado (A/C) comandado por um
motor de alta tensédo com 201,6 Volts nominais.

e Um sistema elétrico da carrocaria com 12 Volts nominais, com
massa do chassis negativo.

e Sistema Suplementar de Seguranca (SRS) - airbags dianteiros de
dois estéagios, airbags dianteiros de joelhos, airbags laterais dos
bancos dianteiros, airbags de cortina laterais, e pré-tensores dos
cintos de seguranca dianteiros.

e Um motor auxiliar da direcdo assistida elétrica (EPS) com 27 Volts
nominais.

A seguranca elétrica de alta tensdo é um fator importante no tratamento
de situacOes de emergéncia do sistema Lexus Hybrid Drive do CT200h.
E importante que se reconheca e se perceba os procedimentos de
desativacao e os avisos ao longo do guia.

Topicos adicionais no guia incluem:

e Identificacdo do CT200h.

e Localizacao e descrigdo dos principais componentes da unidade
motriz hibrida do Lexus.

o Informagdes relativas ao desencarceramento, a incéndios e
respostas adicionais de emergéncia.

o Informagé&o sobre a assisténcia em viagem

CT200h modelo ano 2011

Este guia destina-se a ajudar socorristas de emergéncia no tratamento
seguro de um veiculo CT200h durante um incidente.

NOTA:
Os Guias de resposta de emergéncia para os veiculos hibridos da Lexus
podem ser visualizados em http://techinfo.lexus.com.
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Sobre 0 CT200h

O CT200h hatchback de 5 portas junta-se ao LS600h L, ao RX450h e
ao GS450h como modelos hibridos da Lexus. Lexus Hybrid Drive
significa que o veiculo tem um motor a gasolina e um motor elétrico
para alimentacdo. As duas fontes motrizes hibridas encontram-se
acondicionadas a bordo do veiculo:

1. Gasolina guardada no dep6sito de combustivel para o motor a

gasolina.

2. Eletricidade armazenada numa unidade de baterias de alta tensdo do
veiculo hibrido (VH) para o motor elétrico.

O resultado da combinacéao destas duas fontes de alimentacéo € uma
economia de combustivel melhorada e emissdes reduzidas. O motor a
gasolina alimenta igualmente um gerador elétrico para recarregar a
unidade das baterias; ao contrario de um veiculo totalmente elétrico, o
CT200h nunca necessita de ser recarregado a partir de uma fonte de
alimentacdo elétrica externa.

Consoante as condicdes de conducgéo serdo utilizadas uma ou duas
fontes para alimentar o veiculo. A figura seguinte mostra como o
CT200h funciona nos varios modos de conducéo.

©® Durante a aceleracdo ligeira a baixas velocidades, o veiculo é
impulsionado pelo motor elétrico. O motor a gasolina é desligado.

® Durante a conducdo normal, o veiculo é impulsionado
principalmente pelo motor a gasolina. O motor a gasolina acciona
igualmente o gerador de modo a recarregar a unidade de baterias.

® Starting @ Normal Driving

¢ . — = e — by —l
"‘«‘Qggafd.s. RN N __;;-_ ! .

Electricity Electricity and gasoline

©® Durante a plena acelera¢do, como no caso de subidas inclinadas, o
veiculo € impulsionado pelo motor a gasolina e pelo motor elétrico.

O Durante a desaceleracdo, como numa travagem, o veiculo gera uma
energia cinética a partir das rodas dianteiras para produzir
eletricidade que recarrega a unidade de baterias.

® Enguanto o veiculo esta parado, o motor a gasolina e 0 motor
elétrico estdo desligados, no entanto o veiculo permanece ligado e

operacional.
@ Acceleration @ Deceleration ® Stopping
~ "__'____'.-"_ __-;'.,-___'_i\ —
= J
Electricity and gasoline Charging batteries Engine automatically stopped

(additional electricity
extracted from batteries)
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Identificacdo do CT200h Exterior

Em termos visuais 0 CT200h do modelo ano 2011 € um hatchback de 5 0 DOweaus =0
portas. As figuras relativas ao exterior, interior e a0 compartimento do
motor sdo disponibilizadas para ajudar na identificacao.

logbtipos na porta traseira.
® HYBRID logotipo nos dois painéis das portas traseiras.

© Portinhola do combustivel de gasolina localizada no painel lateral
O namero alfanumérico de 17 caracteres de identificacdo do veiculo

. . . . . . . esquerdo traseiro.
(VIN) é fornecido no resguardo dianteiro do para-brisas e no pilar B a

lateral esquerdo.

Exemplo VIN: JTHKD5BH0C2000101

Um CT200h é identificado pelos primeiros 8 caracteres alfanuméricos
JTHKD5BH.

Resguardo do péara-brisas do lado esquerdo, piso do lado direito e pilar B do lado
esquerdo

Vista exterior traseira e do lado esquerdo




Identificacdo do CT200h (Continuacéo)

Interior

® Painel de instrumentos (velocimetro, indicador READY, indicadores da
posicdo das mudancas, luzes de aviso), localizado no tablié por detras do
volante.

© Um mandémetro comutavel no painel de instrumentos apresentando um
indicador de sistema hibrido ou um tacémetro, consoante o0 modo de
condugéo.

NOTA:
Se o veiculo estiver desligado, os mandémetros do painel de instrumentos
estardo "escurecidos"”, ndo acesos.

Vista do painel de instrumentos

Tacémetro Indicador do sistema hibrido

Indicador do sistema hibrido e tacometro

Vista interior




Identificacdo do CT200h (Continuacéo)

Compartimento do motor
© Motor a gasolina em liga de aluminio de 1,8 litros.
® Logotipo na cobertura plastica do motor.

Resguardo do compartimento do motor




Localizacdo e descricdo dos componentes do Lexus Hybrid

Drive

Componente Localizacdo Descricédo

Bateria © Lado direitoda  |Uma bateria de acido de chumbo que

auxiliar de 12 |area de carga fornece alimentacéo aos dispositivos de

Volts baixa tensdo.

Unidade de  |Area de carga, Unidade de baterias de niquel metal hidrico

baterias® do |montada na (NiMH) de 201,6 Volts constituida por 28

veiculo travessa atrds do |modulos de baixa tensdo (7,2 Volts) ligados

hibrido (VH) |banco traseiro em série.

Cabos © Substrutura e Os cabos de alimentacdo cor de laranja

elétricos compartimento do|transportam uma corrente continua (CC) de

motor alta tenséo entre a unidade de baterias do

VH, o inversor/conversor e 0 compressor de
AJC. Estes cabos transportam ainda
corrente alterna (CA) trifasica entre o
inversor/conversor, 0 motor elétrico e 0
gerador.

Inversor/ Compartimento  |Aumenta e inverte a eletricidade de alta

Conversor @

do motor

tensdo da unidade de alta tensdo das
baterias para uma eletricidade CA trifasica
que comanda o motor elétrico. O
inversor/conversor também converte
eletricidade CA do gerador elétrico e motor
elétrico (travagem regenerativa) em CC que
recarrega a unidade de baterias do VH.

Componentes (vista de cima) e cabos de alimentacdo de alta tensdo

Motor © Compartimento  |Oferece duas fungdes:
a gasolina do motor 1) Alimenta o veiculo.
2) Alimenta o gerador para recarregar a
unidade de baterias do VH.
O motor é colocado a trabalhar e parado sob
o controlo do computador do veiculo.
Motor® Compartimento  |Motor trifasico eletromagnético permanente
elétrico do motor CA de alta tensdo incluido no eixo de
transmisséo dianteiro. E utilizado para
mover as rodas dianteiras.
Gerador @ |Compartimento |Gerador trifasico CA de alta tensdo que esta
Elétrico do motor incluido no eixo de transmissdo e recarrega

a unidade de baterias do VH.




Localizacdo e descricdo dos componentes do Lexus Hybrid
Drive (Continuacéao)

Componente

Localizagédo

Descricéo

Compressor

Compartimento

Compressor do motor trifasico de alta

de A/C do motor tensdo de CA de comando elétrico.

(com

inversor) ©

Depésito de  |Substrutura e O deposito de combustivel fornece gasolina
combustivel e [centro ao motor através de um tubo de

tubos de combustivel. O tubo de combustivel esta
combustivel disposto por baixo do centro do veiculo.

(9]

Deposito de combustivel e tubo de combustivel




Localizacdo e descricdo dos componentes do Lexus Hybrid

Drive (Continuacéao)

Especificacdes chave:

Motor a gasolina:

Motor elétrico:
Transmissao:

Bateria VH:
Tara:

Deposito de combustivel:
Material dos chassis:

Material da carrogaria:

Lugares sentados:

Motor em liga de aluminio de 98 cv (73 kW),
1,8 litros
Motor magnético permanente 80 cv (60 kW)

Apenas automatica (eixo de transmissao de
variavel continua de control elétrico)

Bateria NiMH selada de 201,6 Volts
3.230 Ibs/1.465 kg

11,9 gals/45,0 litros

Unibody em aco

Painéis de aco exceto para o capd e porta
traseira de aluminio
5 Passageiros

Capd de aluminio

Porta traseira de aluminio

Unibody em aco




Sistema de chave inteligente

O sistema de chave inteligente do CT200h é constituido por um
transcetor de comunicacéo bidireccional, permitindo ao veiculo
reconhecer a chave inteligente nas proximidades do veiculo. Assim que
for reconhecida, a chave inteligente permitira ao utilizador trancar e
destrancar as portas sem pressionar 0s botdes da chave inteligente, e por
o veiculo a trabalhar sem inserir a mesma num interruptor de ignic&o.

Caracteristicas da chave inteligente:

e Funcdo passiva (remota) para trancar/destrancar as portas e pér o
veiculo a trabalhar.

e Botdes de transmissores sem fios para trancar/destrancar todas as 5
portas.

e Chave metélica oculta para trancar/destrancar as portas e o porta-
luvas.

O CT200h esta equipado com 2 tipos de chaves inteligentes:
. Chave inteligente (comando)
. Chave inteligente em cartdo (opcional)

A chave inteligente em cartdo foi concebida para ser guardada numa
carteira e dispde das mesmas funcdes que a chave inteligente (comando),
exceto no que se refere aos botdes.

Porta (trancar/destrancar)
Existem varios métodos a disposicdo para trancar/destrancar as portas.

¢ Quando se pressiona o botdo de trancar da chave inteligente, tranca-se todas
as portas. Pressiona-se o botdo de abertura da chave inteligente uma vez
para destrancar a porta do condutor, duas vezes para destrancar todas as
portas.

e Quando se toca no sensor na parte de trds do puxador exterior da porta do
condutor, com a chave inteligente na proximidade do veiculo, destranca-se
a porta do condutor. Quando se toca no sensor na parte de tras do puxador
exterior da porta do passageiro, com a chave inteligente na proximidade do
veiculo, destranca-se todas as portas. Quando se toca no sensor de toque do
trinco em qualquer uma das portas dianteiras, ou se pressiona o botéo de
trancar da porta traseira, tranca-se todas as portas.

Insira a chave metélica oculta na fechadura da porta do condutor e rode-a
no sentido dos ponteiros do relégio uma vez para abrir a porta do condutor
e duas vezes para abrir todas as portas. Para trancar todas as portas rode a
chave no sentido contrario dos ponteiros do reldgio uma vez. A porta do
condutor € a Unica que tem uma fechadura exterior da porta para a chave
metélica.



Bot&o para destrancar

Chave metélica oculta para fechadura
da porta

Sensor de toque para destrancar

Sensor de toque para trancar

Chave inteligente de cartdo opcional e
chave metalica oculta para fechadura da
porta

Sensor de toque de destrancar da porta
do condutor e sensor de toque de
trancar

Utilize a chave metalica oculta

Trinco da porta dianteira do condutor

Botéo de trancar da porta traseira




Sistema de chave inteligente (Continuacéo)

Arranque/paragem do veiculo
A chave inteligente substitui a chave metalica convencional, e o botdo de

Para desligar o veiculo antes de este se imobilizar numa emergéncia,
mantenha pressionado o botdo de alimentagdo durante mais de 3 segundos
ou pressione o interruptor de alimentacdo 3 vezes ou mais de seguida. Este
procedimento pode ser Gtil num cenario de acidente em que o indicador

alimentacdo com uma luz indicadora de estado integrada, substituiu os READY esté1~ aceso, nao é possivel seleccionar estacionamento (P) e as
interruptores da ignicdo. A chave inteligente apenas tem que se encontrar na rodas de tragdo continuam a movimentar-se.
proximidade do veiculo para permitir que o sistema funcione. _ _
Modo de ignicéao Luz indicadora do botdo de
e Com o pedal do travdo solto, ao se pressionar uma primeira vez o boto de : alimentacao
alimentag&o acciona-se 0 modo de acessorios. Pressionando uma segunda Desligado Apagada
vez acciona-se 0 modo de ignicdo ligada e uma terceira vez volta a desligar Acessorios Amarelo
0 motor. Ignicdo ligada Amarelo
Pedal do travao pressionado Verde
Sequéncia do modo de ignicdo (pedal do travio solto): Veiculo colocado a trabalhar Desligado
= = (READY aceso)
Y Y Avaria Amarelo intermitente

Modos de ignicdo (pedal do travdo
solto)

e Pressionar Pressionar” (i)
Botéo Botéo
o
Pressionar Botéo -
e A colocacdo do veiculo a trabalhar assume prioridade sobre todos 0s outros POWER
modos de ignicdo e é conseguida quando se pressiona o pedal do travdo e se I
pressiona o botdo de alimentacdo uma vez. Para verificar se o veiculo esta a ( )
trabalhar, verifique se a luz indicadora do estado do bot&o de alimentagéo
esta apagada e se a luz READY esta acesa no painel de instrumentos.
e Se a pilha interna da chave inteligente estiver gasta, utilize o método _ _ _
seguinte para por o veiculo a trabalhar. Botdo de alimentacdo com luz
Encoste o lado do logétipo Lexus da chave inteligente ao botfo de indicadora de estado integrada
alimentacéo.

2. Num espaco de 10 segundos depois do aviso sonoro ter soado,
pressione o botdo de alimentacdo com o pedal do travdo pressionado (a
luz READY ira acender-se).

e Assim que o veiculo tenha sido colocado a trabalhar e esteja ligado e
operacional (READY aceso), o veiculo podera ser desligado imobilizando-
0 completamente e pressionando de seguida uma vez o botdo de
alimentacéo.

-10-




Sequéncia de arranque
(pedal do travdo pressionado)

Reconhecimento da chave inteligente
(Com pilha da chave inteligente gasta)
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Seletor eletrdénico das mudancas

O seletor eletrénico das mudancas do CT200h € um sistema seletor
momentaneo de mudanga por cabo que pode ser utilizado para
seleccionar entre os modos marcha-atras (R), ponto morto (N), marcha
(D), ou travagem com o motor (B).

e Estes estados apenas podem ser accionados enquanto o veiculo esta ligado
e operacional (READY aceso), exceto o ponto morto (N) que pode ser
igualmente seleccionado enquanto se estd no modo ignicéao ligada. Depois
de se ter seleccionado R, N, D, ou B, o eixo de transmissdo mantém-se
nesse estado, identificado no painel de instrumentos, mas o seletor de
mudancas volta a posic¢do inicial. Para seleccionar o ponto-morto (N) é
necessario manter a alavanca seletora de mudangas na posi¢édo N durante
aproximadamente 0,5 segundos.

e Ao contrério do que acontece num veiculo convencional, o seletor
eletronico da alavanca das mudancas ndo inclui uma posicao de
estacionamento (P). Em vez disso, um interruptor P em separado localizado
por baixo do seletor de mudancgas selecciona estacionamento (P).

e Quando o veiculo é parado, independentemente do estado das mudancas, a
lingueta eletromecanica de estacionamento é engrenada para bloquear o
eixo de transmissdo em estacionamento (P) pressionando o interruptor P ou
pressionando o botdo de alimentacdo para desligar o veiculo.

e Sendo componentes eletrénicos, os sistemas seletores de mudancas e de
estacionamento (P) dependem da bateria auxiliar de baixa tenséo de 12
Volts para a sua alimentacdo elétrica. Se a bateria auxiliar de 12 Volts
estiver descarregada ou desligada, o veiculo ndo poderéa ser colocado a
trabalhar e a alavanca das mudancas sair da posicéo de estacionamento (P).
Né&o existe nenhum dispositivo de anulacdo manual, apenas se pode ligar a
bateria auxiliar ou p6r o veiculo a trabalhar com arranque assistido,
consulte Arranque assistido na pagina 34.

* Posicéo
inicial

J

L Acende-se
Indica estado selecionado

Indicador do estado das mudancas no painel de instrumentos

-12-




Funcionamento do Lexus Hybrid Drive

Assim que o indicador READY se acender no painel de instrumentos, o

veiculo podera ser conduzido. No entanto, o motor a gasolina ndo fica ao
ralenti como num automdvel comum e arrancara e parara
automaticamente. E importante que se reconheca e se perceba o

indicador READY existente no painel de instrumentos. Quando aceso,
informa o condutor que o veiculo esta ligado e operacional mesmo se 0
motor a gasolina estiver desligado e ndo se ouvir barulho do
compartimento do motor.

Funcionamento do veiculo

e Com o CT200h, o motor a gasolina pode parar e arrancar a qualquer
altura enquanto o indicador READY estiver aceso.

¢ Nunca parta do principio que o veiculo esteja desligado s6 porque o motor Indicador READY no painel de instrumentos

esta desligado. Tenha sempre em atencéo o estado do indicador READY. O
veiculo esta desligado quando o indicador READY esté apagado.

e O veiculo podera ser impulsionado pelo:
1. Motor elétrico apenas.
2. Motor a gasolina apenas.
3. Uma combinagdo de motor elétrico e motor a gasolina.

e O computador do veiculo determina como o veiculo opera para melhorar a
economia de combustivel e reduzir as emissdes. Trés fun¢des do CT200h
2011 sdo 0 modo EV (veiculo elétrico), modo desportivo e modo ECO
(economia):

1. Modo EV: Quando accionado, e em determinadas condicdes, 0
veiculo opera com o motor elétrico alimentado pela bateria do VH.

2. Modo ECO: Comparado com o0 modo Normal, quando accionado,
0 modo ECO ajuda a aumentar a economia de combustivel em
viagens que envolvem frequentes travagens e aceleragdes.

3. Modo desportivo: Comparado com o0 modo normal, quando
ativado, 0 modo desportivo otimiza a sensacdo de aceleracéao
aumentando a saida de poténcia mais rapidamente no inicio do

accionamento do pedal do acelerador. Quando 0 modo desportivo Interruptor do modo de conducdo EV, interruptor de modo normal, ECO e

esta seleccionado, € apresentado o tacometro no painel de desportivo
instrumentos em vez do indicador do sistema hibrido.

13-



Unidade de baterias do veiculo hibrido (VH)

O CT200h inclui uma unidade de baterias de alta tensdo do veiculo
hibrido (VH) que contém modulos selados de baterias de niquel metal
hidrico (NiMH).

Unidade de baterias do VH

e A unidade de baterias do VH esté integrada numa caixa metélica e montada
de forma rigida na travessa na area de carga por detras do banco traseiro. A
caixa de metal esta isolada da alta tensdo e resguardado por um painel
tapeteado na area da cabina.

e A unidade de baterias do VH é constituida por 28 mddulos de baterias
NiMH de baixa tensdo (7,2 Volts) ligados em série para produzirem
aproximadamente 201,6 Volts. Cada um dos médulos de baterias NiMH é
antiderrame e esta instalado numa caixa selada.

e O eletrolito utilizado no modulo da bateria NiIMH é uma mistura alcalina de
potassio e hidréxido de sodio. O eletrolito é absorvido nas placas das
células da bateria e normalmente ndo existirdo fugas, mesmo em caso de
colisédo.

Unidade de baterias do VH

Tensdo da unidade de baterias 2016 V
NUmero de médulos de bateria NiMH na unidade 28
Tensdo do mddulo da bateria NiMH 72V
Dimensdes do mddulo da bateria NiMH 5x1x11 pol

(118 x 20 x 276 mm)
2,3 1bs (1,04 kg)
15 x40 x 9 pol
(387 x 1011 x 225 mm)

Peso da unidade da bateria NiMH 90 Ibs (41 kg)
Nota: Os valores em polegadas foram arredondados

Peso do médulo NiMH
Dimensoes da unidade da bateria NiMH

-14-

Componentes alimentados pela unidade de alta tensdo das baterias
e  Motor elétrico e Inversor/Conversor

e Cabos de alimentacdo e Compressor de A/C

e  Gerador elétrico

Reciclagem da unidade de baterias do VH

e A unidade de baterias do VVH é reciclavel. Contacte o concessionario Lexus
mais préximo.

Unidade de bateriés do VH




Sistema de 27 Volts

O CT200h esta equipado com um motor auxiliar de 27 VVolts CA para o sistema
de direcdo assistida elétrica (EPS). O computador EPS gera 27 Volts a partir do
sistema de 12 Volts. Os fios de 27 Volts estdo isolados do chassis metélico e
dispostos numa curta distancia do computador EPS ao motor auxiliar EPS no
compartimento do motor.

NOTA:
A CA de 27 Volts tem um potencial de arco mais elevado que a CC de 12
Volts.

-15-

ECU da direcgdo
assistida elétrica - .

— Motor auxiliar

Sistema de direcdo assistida elétrica de 27 Volts




Bateria de baixa tensao

Bateria auxiliar

e O CT200h contém uma bateria selada de chumbo &cido de 12 Volts. A
bateria auxiliar de 12 Volts alimenta o sistema elétrico do veiculo tal como
acontece num veiculo convencional. Tal como acontece nos veiculos
convencionais, o terminal negativo da bateria auxiliar esta ligado a massa
através do chassis metalico do veiculo.

e A bateria auxiliar situa-se na area de carga. Esta escondido por uma
cobertura em tecido no lado direito na cava do painel lateral traseiro.

Abra a caixa auxiliar central e lateral Retire a caixa auxiliar central e do lado

NOTA: direita direito

Uma etiqueta colocada sob o capd mostra a localizacéo da bateria do VH
(bateria de tracdo) e da bateria auxiliar de 12 Volts.

Bateria auxiliar de 12 Volts montada na

Tampa da bateria auxiliar .
area de carga
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@Service Plug
(For service staffs)
®Lead Acid Battery
(Auxiliary Battery
for accessories,
lights,etc.)

e N
| BATTERY LOCATION  EMPLACEMENT DES BATTERIES |
(MDNickel-Metal (DBatterie a I'hydrure

Hydride Battery de nickel metallique
(Traction Battery) (Batterie de traction)

@Shunt (& manipuler
par un professionnel)

(@ Batterie a acide et
plomb (Batterie auxi-
liaire pour les feux,
les accessoires,etc.)

Etiqueta de localizacdo da bateria




Seguranca de alta tensao

A unidade de baterias do VH alimenta o sistema elétrico de alta tensdo com
eletricidade CC. Os cabos elétricos positivos e negativos cor de laranja de alta
tensdo estdo dispostos da unidade de baterias, por baixo da caixa do piso do
veiculo, até ao inversor/conversor. O inversor/conversor contém um circuito
gue aumenta a tensdo das baterias do VH de 201,6 para 650 Volts. O
inversor/conversor cria uma CA trifésica para alimentar o motor. Os cabos de

alimentacdo estdo dispostos do inversor/conversor para cada um dos motores de

alta tensdo (motor elétrico, gerador elétrico e compressor do A/C). Os sistemas
seguintes destinam-se a ajudar a manter 0s ocupantes no veiculo e os
socorristas de emergéncia seguros da eletricidade de alta tensdo:

Sistema de seqguranca de alta tensio

e Um fusivel de alta tensdo @ oferece uma protecao de curto-circuito na
unidade de alta tens&o das baterias.

e Cabos de alimentacgdo de alta tenséo positivo e negativo @ ligados a

unidade de baterias do VH séo controlados por relés normalmente abertos a

12 Volts ®. Quando o veiculo ¢ desligado, os relés impedem o fluxo de
eletricidade de sair da unidade de baterias do VH.

/N\AVISO:

O sistema de alta tensdo podera mater-se carregado até 10 minutos
depois do veiculo ter sido desligado ou desativado. Para evitar
ferimentos graves ou a morte por queimaduras graves ou choque
elétrico, evite tocar, cortar ou romper qualquer cabo elétrico cor de
laranja de alta tensdo ou componente de alta tenséo.

e Os cabos positivos e negativos da alimentacdo @ estdo isolados em
relagdo a carrogaria metélica. A eletricidade de alta tensdo passa por
estes cabos e ndo pela carrocaria metalica do veiculo. A carrocaria
metalica do veiculo pode ser tocada em seguranca ja que esta isolada
do componente de alta tensdo.
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Um detetor de falha de massa @ monitoriza continuamente quanto a
desvios de alta tensdo para o chassis metalico enquanto o veiculo esta a
trabalhar. Se for detectada uma avaria, o computador do veiculo hibrido @

fard acender a luz de aviso geral A no painel de instrumentos e
apresentara “Check Hybrid System” no ecrd multi-informacéo.

Computador do Veiculo Hibrido
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Unidae de baterias do VH

Sistema de seguranca de alta tensdo — Veiculo desligado (READY apagado)
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Unidade de baterias do VH

Sistema de seguranca de alta tensdo — Veiculo ligado e operacional (READY
aceso)




Airbags SRS e Pré-tensores dos cintos de seguranca

Equipamento standard

Sensores eletronicos de impacto frontal (2) estdo montados no
compartimento do motor @ conforme mostrado na figura.

Os pré-tensores dos cintos seguranca dianteiros estdo montados perto da
base do pilar B @.

No cubo do volante encontra-se montado um airbag frontal do condutor de
dois estagios ©.

O tablié integra um airbag frontal do passageiro de dois estagios em
formato de duas cAmaras @ que dispara pela parte de cima do tablié.

O computador do SRS ©, que contém um sensor de impacto, esta montado
na caixa do piso, por baixo do painel de instrumentos.

Junto a base dos pilares B encontram-se montados 0s sensores eletronicos
dianteiros de impacto lateral (2). ®

Perto da base dos pilares C encontram-se montados sensores eletrénicos
traseiros de impacto lateral (2). @

Airbags laterais dos bancos dianteiros ® estdo montados nos encostos dos
bancos dianteiros.

Os airbags de cortina laterais ® sdo montados ao longo da aresta exterior
no interior das calhas do tejadilho.

Os airbags de joelhos dianteiros (2) ® estdo montados na parte inferior do
tablié.

Equipamento opcional

e O sistema de seguranga de pré-colisdo opcional contém um sistema de
sensores de radar e um sistema de pré-tensores pirotécnicos com motor
elétrico. Durante um evento de pré-colisdo, um motor elétrico nos pré-
tensores retrai 0s cintos de seguranca dianteiros. Quando as condigdes
se estabilizam, o motor elétrico inverte sozinho. Quando os airbags
disparam, ou conforme necessario, 0s pré-tensores pirotécnicos
funcionam normalmente.

/N\ AVISO:

O SRS podera manter-se carregado até 90 segundos apos se ter
desligado ou desativado o veiculo. Para evitar ferimentos graves ou a
morte por disparo inadvertido do SRS, evite romper 0s componentes
SRS.
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Sensores eletronicos de impacto e airbags laterais

Insufladores dos airbags
de cortina laterais

Airbags dianteiros standard, pré-tensores dos cintos de seguranca, airbag de
joelhos, airbags de cortina laterais




Airbags SRS e Pré-tensores dos cintos de seguranca
(Continuacéo)

NOTA:
Os airbags laterais montados no encosto do banco dianteiro e os airbags de

cortina laterais poderdo ser disparados independentemente uns dos outros.

Os airbags de joelhos deflagram em simultaneo com os airbags dianteiros.

Sensor do airbag Airbag de cortina lateral

lateral

Pré-tensor do cinto de
seguranca dianteiro
Airbag lateral do banco dianteiro Sensor de airbag
traseiro

Airbag dianteiro do passageiro

Sensores dos
airbags
dianteiros

Airbag de

ioelhos

Airbag dianteiro do condutor
Sensor de airbag

Airbag lateral do banco dianteiro Pré-tensor do cinto de traseiro

seguranca dianteiro Sensor do airbag

lateral Airbag de cortina lateral

Diagrama do sistema SRS

Airbags dianteiros, de joelhos, laterais montados nos bancos dianteiros, de cortina
laterais
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Airbag de joelhos do condutor e insuflador




Resposta de emergéncia

A chegada, os socorristas de emergéncia dever&o seguir os seus
procedimentos operacionais normais relativos a incidentes com
veiculos. SituacOes de emergéncias envolvendo o CT200h poderéo ser
tratadas como as que envolvem qualquer outro veiculo, exceto no que
se refere aos pontos referidos nestas instrucdes relativas ao
desencarceramento, incéndio, reviséo, recuperacdo, derrames,
primeiros socorros e submersao.

/N\AVISO:

e Nunca parta do principio que o CT200h esteja desligado s6
porque esta silencioso.

e Observe sempre estado do indicador READY no painel de
instrumentos para verificar se o veiculo esta ligado ou desligado.
O veiculo esta desligado quando o indicador READY esta
apagado.

e O ndo desligar o veiculo antes de realizar os procedimentos de
resposta em caso de emergéncia podera levar a ferimentos graves
ou morte resultante de um disparo ndo intencional do SRS ou em
queimaduras graves e choques elétrico do sistema elétrico de alta

tensdo.

Desencarceramento
e Imobilize o veiculo
Calce as rodas e aplique o travao de mao.
Pressione o interruptor P para engrenar o estacionamento (P).

e Desativar o veiculo
A realizacdo de um dos dois procedimentos seguintes ira desligar o
veiculo e desativar a unidade de baterias do VH, o0 SRS, e a bomba de
combustivel de gasolina.
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Apligue o travdo de mao

Pressione o interruptor P




Resposta de emergéncia (Continuacao)

Desencarceramento (Continuacao)

Procedimento # 1

1.

2.

Confirme o estado do indicador READY no painel de
instrumentos.

Se o indicador READY estiver aceso, o veiculo esté ligado e
operacional. Desligue o veiculo pressionando uma vez o botéo
de alimentacdo.

O veiculo ja esté desligado se as luzes do painel de instrumentos
e o indicador READY ndo estiverem acesos. Nao pressione o

bot&o de alimentacdo j& que o veiculo poder comecar a trabalhar.

Se a chave inteligente estiver facilmente acessivel, mantenha-a
pelo menos 16 pés (5 metros) afastada do veiculo.

Se ndo for possivel encontrar a chave inteligente, desligue a
bateria auxiliar de 12 Volts por detras da tampa na area de carga
para evitar um rearranque acidental do veiculo.
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Abra a porta traseira

Abra a caixa auxiliar central e lateral
direita

Bateria auxiliar de 12 VVolts montada na
area de carga




Resposta de emergéncia (Continuacao)

Desencarceramento (Continuagéo)

Procedimento #2 (alternativo se o botao de alimentacdo néo

estiver acessivel)

1. Abrao cap6.

2. Retire a tampa da caixa de fusiveis.

3. Retire o fusivel IGCT (30A a verde) e o fusivel AM2 (7,5A a
castanho) na caixa de fusiveis do compartimento do motor
(consulte a figura). Se ndo for possivel identificar o fusivel
correto, retire todos os fusiveis na cais de fusiveis.

4. Desligue a bateria auxiliar de 12 Volts por baixo da tampa ha
area de carga.

NOTA:

Antes de desligar a bateria auxiliar de 12 Volts, se necessario,
reposicione 0s bancos elétricos opcionais, baixe os vidros, destranque
as portas e abra a portinhola de combustivel conforme indicado. No
tablié inferior, a esquerda do volante, encontra-se um interruptor
elétrico de abertura da portinhola de combustivel. Um dispositivo
manual de abertura da portinhola de combustivel encontra-se na na
area de carga no lado do condutor (consulte a figura no capitulo
Assisténcia em viagem na pagina 32). Uma vez desligada a bateria
auxiliar de 12 Volts, os comandos elétricos deixardo de funcionar.

/AN AVISO:

e (O sistema de alta tensdo podera mater-se carregado até 10
minutos depois do veiculo ter sido desligado ou desativado. Para
evitar ferimentos graves ou a morte por queimaduras graves ou
choque elétrico, evite tocar, cortar ou romper qualquer cabo
elétrico cor de laranja de alta tens@o ou componente de alta
tensdo.

e O SRS podera mater-se carregado até 90 segundos apos se ter
desligado ou desativado o veiculo. Para evitar ferimentos graves
ou a morte por disparo inadvertido do SRS, evite romper 0s
componentes SRS.

¢ Se nenhum dos procedimentos de desativacdo puder ser realizado,
proceda com cuidado, ja que ndo existe garantia de que o sistema
de alta tensdo, SRS, ou bomba de combustivel estejam desativados.
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Dispositivo de abertura do capb

Fusivel AM2 (7.5A castanho)

= Fusivel IGCT (30A Verde)

B J v

N

Localizagdo dos fusiveis IGCT e AM2
na caixa de fusiveis do compartimento
do motor

%

Abra a caixa auxiliar central e lateral
direita

Bateria auxiliar de 12 Volts montada na
area de carga




Resposta de emergéncia (Continuacao)

Desencarceramento (Continuagao)

e Estabilize o veiculo
Apoiar nos (4) pontos diretamente por baixo dos pilares dianteiros e
traseiros.
Né&o coloque os apoios por baixo dos cabos de alimentacdo de alta
tensdo, do sistema de gases de escape, ou do sistema de combustivel.

e Acesso aos pacientes (s )
Retirada de vidro [ Ul Flm |

Utilize os procedimentos normais para a retirada de vidros o525 GV BCs

conforme necessério. '

Ter em consideragéo o sistema SRS
Os socorristas precisam de ter cuidado quando trabalham perto de
airbags e pré-tensores de cintos de seguranga ndo acionados. Os

Pontos de levantamento

airbags dianteiros de dois estagios accionam os dois estagios Pontos de levantamento

numa fracéo de segundo.

Desmontagem/deslocacdo das portas
As portas podem ser desmontadas por ferramentas de resgate
convencionais como ferramentas manuais, elétricas e hidraulicas.
Em determinadas situacGes podera ser mais facil deformar a
carrocaria do veiculo para expor e desaparafusar as dobradigas.

NOTA:

o Para evitar a deflagracéo acidental dos airbags quando se realiza
a desmontagem/deslocamento da porta dianteira, assegure-se que
0 veiculo esta desligado e que a bateria auxiliar de 12 Volts esta
desconetada.

e O CT200h dispde de um amortecedor traseiro do chassis (cilindro

amortecedor de choque) montado por baixo do para-choques Amortecedor traseiro do chassis

traseiro para absorver a vibracdo e a flexibilidade da carrocaria.
O amortecedor podera ser danificado em caso de um incéndio ou
de uma coliséo.
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Resposta de emergéncia (Continuacao)

Desencarceramento (Continuagéo)

Desmontagem do tejadilho
O CT200h esta equipado com airbags de cortina laterais.
Quando ndo disparado, ndo é recomendado que se faca a extracdo
total do tejadilho. O acesso ao paciente através do tejadilho pode
ser conseguido cortando o painel interior da seccdo central do
tejadilho das calhas do tejadilho conforme mostrado na figura. O
gue evitaria romper os airbags de cortina laterais, os insufladores
e a cablagem elétrica.

NOTA:

Os airbags de cortina laterais podem ser identificados conforme
mostrado na figura nesta pagina (detalhes adicionais dos componentes
na pagina 18).

Deslocagdo do tablié
O CT200h esta equipado com airbags de cortina laterais. Quando
nado disparado, ndo é recomendado que se faca a extracédo total do
tejadilho para evitar o rompimento dos airbags de cortina laterais,
dos insufladores e da cablagem elétrica. Como alternativa, o
deslocamento do tablié podera ser executado utilizando um
procedimento de corte e afastamento do tablié.
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AIRBAG DE
AIRBAG DE
CORTINA SRS AIRBAG DE JOELHOS SRS CORTINA SRS

AIRBAG LATERAL SRS AIRBAG DE JOELHOS SRS

Identificadores de airbags laterais, de cortina e de joelhos

Area amovivel

Insufladores dos airbags de cortina laterais

Area amovivel

Insufladores dos airbags de cortina laterais

Area de desmontagem do tejadilho




Resposta de emergéncia (Continuacao)

Desencarceramento (Continuagao)
Airbags de levantamento para resgate
Os socorristas ndo deverdo colocar os airbags de apoio ou de
levantamento para resgate por baixo dos cabos elétricos de alta
tensdo, sistema de escape ou sistema de combustivel.

Reposicionamento do volante e dos bancos dianteiros
Nas figuras sdo mostrados os comandos do volante telescopico e
do banco.

NOTA:

O CT200h esta equipado com um espelho retrovisor
eletrocromatico antiencandeamento opcional. O espelho contém
uma quantidade minima de gel transparente selado entre duas
placas de vidro que normalmente néo apresentardo fugas.
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Comandos do banco dianteiro elétrico

Comandos manuais do banco dianteiro :
opcional

C_ )

— Seccdo do retrovisor

Revestimento eletrocromatico selado

Espelho retrovisor eletrocromatico antiencandeamento




Resposta de emergéncia (Continuacéo)

Incéndio

Aproxime-se e extinga um incéndio utilizando as préaticas adequadas de
combate a incéndios em veiculos, conforme recomendado pela NFPA,
IFSTA, ou a Academia norte-americana para 0 combate aos incéndios
(National Fire Academy - EUA).

e Agente extintor

A 4gua provou ser um agente de extin¢do adequado.

e Ataque inicial ao incéndio

Realize um ataque rapido e agressivo ao incéndio.

Desvie o derrame para ndo se infiltrar nas bacias hidrograficas.
As equipas de socorro poderdo ndo ser capazes de identificar um
CT200h até que o incéndio tenha sido extinto e as operagbes de
rescaldo se tenham iniciado.

e |Incéndio na unidade de baterias do VH

No caso de ocorrer um incéndio na unidade de baterias NiMH do VH,
as equipas de ataque ao incéndio deverdo utilizar um fluxo de dgua ou
neblina de &gua para extinguir todos os incéndios no interior do
veiculo exceto para a unidade de baterias do VH.

/N AvISO:

O eletrolito da bateria NiMH é uma alcalina caustica (pH 13,5)
que é nociva para os tecidos humanos. Para evitar ferimentos
causados pelo contacto com o eletrdlito, use equipamento de
protecdo individual adequado.

Os modulos da bateria estdo dentro de uma caixa de metal e a
acessibilidade ¢ limitada.

Para evitar ferimentos graves ou a morte por queimaduras graves
ou choque elétrico, nunca parta ou retire a cobertura da unidade
das baterias de alta tenséo, seja em que circunstancia for,
incluindo incéndio.

Quando se deixa que queimem até se esgotarem, 0s modulos da
bateria NiMH do CT200h queimam-se rapidamente e podem ser
rapidamente reduzidos a cinzas, com exce¢do do metal.
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Ataque ofensivo ao incéndio

Normalmente a imersdo da unidade de baterias NiMH do VH com
grandes quantidades de dgua a uma distancia segura ira efetivamente
controlar o incéndio da unidade de baterias do VH arrefecendo os
modulos adjacentes de baterias NiMH até um ponto abaixo da sua
temperatura de ignigdo. Os restantes mddulos que estejam a arder,
guando ndo foram extinguidos pela agua, queimar-se-ao até se
esgotarem.

No entanto, ndo se recomenda a imersdo da unidade de baterias do
VH CT200h devido ao design da caixa da bateria e a sua localizacdo
gue impede que os socorristas apliqguem adequadamente e em
seguranca agua através das aberturas de ventilagdo disponiveis.

Como tal, recomenda-se que 0 comandante do incidente permita que a
unidade de baterias do VH CT200h gueime até se esgotar.

Ataque defensivo do incéndio

Se foi tomada a decisdo de combater o incéndio utilizando um ataque
defensivo, a equipa de ataque ao incéndio devera retirar-se para uma
distancia segura e permitir que os mddulos da bateria NiMH queimem
até se esgotarem. Durante esta operacdo defensiva, as equipas de
bombeiros poderdo utilizar um fluxo de dgua ou neblina de agua para
proteger de exposi¢Oes ou para controlar o percurso do fumo.

NOTA:

O CT200h dispde de um amortecedor traseiro do chassis (cilindro
amortecedor de choque) montado a frente do para-choques traseiro
para absorver a vibracdo e a flexibilidade da carrocaria. O
amortecedor podera ser danificado em caso de um incéndio ou de
uma colis&o.



Amortecedor traseiro do chassis
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Resposta de emergéncia (Continuacao)

Revisdo

Durante a reviséo, imobilize o veiculo e desative 0 mesmo se ainda o ndo tiver
feito. Consulte as figuras nas paginas 20, 21 e 22. A tampa da bateria do VH
nunca devera ser partida ou desmontada seja em que circunstancia for,
incluindo incéndio. Ao fazé-lo poderé provocar queimaduras elétricas graves,
choques ou eletrocussao.

e Imobilize o veiculo
Calce as rodas e aplique o travao de mao.
Pressione o interruptor P para engrenar o estacionamento (P).

e Desativar o veiculo
A realizacdo de um dos dois procedimentos seguintes ira desligar o
veiculo e desativar a unidade de baterias do VH, o SRS, e a bomba de
combustivel de gasolina.

Procedimento # 1

1. Confirme o estado do indicador READY no painel de
instrumentos.

2. Seoindicador READY estiver aceso, o veiculo esta ligado e
operacional. Desligue o veiculo pressionando uma vez o botéo
de alimentacéo.

3. O veiculo j& esta desligado se as luzes do painel de instrumentos
e o indicador READY néo estiverem acesos. N&o pressione o
botdo de alimentacdo ja que o veiculo poder comecar a trabalhar.

4. Se a chave inteligente estiver facilmente acessivel, mantenha-a
pelo menos 16 pés (5 metros) afastada do veiculo.

5. Se ndo for possivel encontrar a chave inteligente, desligue a
bateria auxiliar de 12 Volts por detras da tampa na area de carga
para evitar um rearranque acidental do veiculo.

Procedimento #2 (alternativo se o botdo de alimentacdo néo

estiver acessivel)

1. Abrao cap0 e retire a tampa da caixa dos fusiveis.

2. Retire o fusivel IGCT (30A a verde) e o fusivel AM2 (7,5A a
castanho) na caixa de fusiveis do compartimento do motor
conforme mostrado na figura na pagina 22. Se ndo for possivel
identificar o fusivel correto, puxe todos os fusiveis na caixa de
fusiveis.

3. Desligue a bateria auxiliar de 12 Volts por baixo da tampa na
area de carga.

NOTA:

Antes de desligar a bateria auxiliar de 12 Volts, se necessario,
reposicione 0s bancos elétricos opcionais, baixe os vidros, destranque
as portas e abra a portinhola de combustivel conforme indicado. No
tablié inferior, a esquerda do volante, encontra-se um interruptor
elétrico de abertura da portinhola de combustivel. Um dispositivo
manual de abertura da portinhola de combustivel encontra-se na na
area de carga no lado do condutor (consulte a figura no capitulo
Assisténcia em viagem na pagina 32). Uma vez desligada a bateria
auxiliar de 12 Volts, os comandos elétricos deixardo de funcionar.

/N AvISO:

e O sistema de alta tensdo podera mater-se carregado até 10
minutos depois do veiculo ter sido desligado ou desativado. Para
evitar ferimentos graves ou a morte por queimaduras graves ou
choque elétrico, evite tocar, cortar ou romper qualquer cabo
elétrico cor de laranja de alta tensdo ou componente de alta
tenséo.

e O SRS podera mater-se carregado até 90 segundos apos se ter
desligado ou desativado o veiculo. Para evitar ferimentos graves
ou a morte por disparo inadvertido do SRS, evite romper 0s
componentes SRS.

e Se nenhum dos procedimentos de desativacéo puder ser realizado,
proceda com cuidado, ja que ndo existe garantia de que o sistema
de alta tensdo, SRS, ou bomba de combustivel estejam desativados.

Recuperacédo/reciclagem da unidade de baterias NiMH do VH

A limpeza da unidade de alta tensdo das baterias veiculo pode ser realizada
pela equipa de recuperacdo do veiculo sem quaisquer preocupacdes de fugas
ou derrames. Para informacdes sobre a reciclagem da unidade de baterias do
VH, contacte o concessionario Lexus mais préximo:




Resposta de emergéncia (Continuacao)

Derrames

O CT200h contém os mesmos liquidos de automével comum utilizado nos
outros veiculos Lexus néo hibridos, com excecéo para o eletrélito NiMH
utilizado na unidade de baterias do VH. O eletr6lito da bateria NiIMH é uma
alcalina caustica (pH 13,5) que €é nociva para os tecidos humanos. O eletrolito,
no entanto, é absorvido pelas placas das células e normalmente nédo existirdo
derrames ou fugas mesmo se 0 médulo da bateria ficar partido. Um choque
tdo severo que levaria a quebra da caixa metalica da unidade das baterias e de
um maodulo das baterias seria uma ocorréncia rara.

Tal como na utilizacdo de bicarbonato de s6dio para neutralizar um derrame
de eletrolito de uma bateria de acido de chumbo, pode ser utilizada uma
solucdo diluida de acido bdrico ou vinagre para neutralizar o derrame de
eletrdlito da bateria NiMH.

NOTA:

A fuga de eletrélito da unidade de baterias do VH é improvéavel devido a sua
construcao e a quantidade de eletrélito disponivel contida no interior dos
moédulos NiMH. Nem todos os derrames implicam uma declaragdo de
incidente de material perigoso. Os socorristas deverdo seguir as
recomendacdes conforme delineadas no presente guia de resposta de
emergéncia.

Em caso de emergéncia, as fichas de dados de seguranca de material (MSDS)
do fabricante estdo disponiveis contactando:

e Lide com os derrames de eletrolito NiMH utilizando o seguinte
equipamento de protecéo individual (EPI):

Viseira antisalpicos ou 6culos de seguranca. Viseiras de capacete
rebaixadas ndo sdo aceitaveis nos casos de derrames de acidos ou
eletrélito.
Luvas de borracha, latex ou nitrilo.
Avental adequado para alcalina.
Botas de borracha.

¢ Neutralize o eletrdlito NiMH
Utilize uma solucdo de acido bérico ou vinagre.
Solugédo de &cido borico - 800 de acido bérico para 20 litros de agua
ou 5,5 oncas de acido borico para 1 galdo de agua.
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Primeiros socorros

Os socorristas de emergéncia poderdo nao estar familiarizados com a
exposicdo a eletrdlito NiMH quando prestam assisténcia a um paciente. A
exposicdo ao eletrdlito € improvavel exceto num embate extremamente severo
ou através de um manuseamento inadequado. Utilize as seguintes diretivas no
caso de exposicao.

N\ AVISO:
O eletrdlito da bateria NiMH é uma alcalina caustica (pH 13,5) que é
nociva para os tecidos humanos. Para evitar ferimentos causados
pelo contacto com o eletrélito, use equipamento de protecéo

individual adequado.

e Use equipamento de protecdo individual (EPI)
Viseira antisalpicos ou 6culos de seguranca. Viseiras de capacete
rebaixadas ndo sdo aceitaveis nos casos de derrames de acidos ou
eletrolito.
Luvas de borracha, latex ou nitrilo.
Avental adequado para alcalina.
Botas de borracha.

e Absorcao
Realize uma descontaminacéo retirando a roupa afetada e eliminado
de modo adequado o vestuario.
Enxague as areas afetadas com agua durante 20 minutos.
Transporte 0s pacientes para as instalages de cuidados médicos de
emergéncia mais proximas.

o Inalacdo em situacdes sem incéndio
Em condigdes normais ndo sdo emitidos nenhuns gases toxicos.

¢ Inalacdo em situacdes de incéndio
Os gases tdxicos sdo emitidos como produtos residuais da combustéo.
Todos os socorristas na zona critica deverdo usar o EPI adequado para
o combate a incéndios incluindo aparelho respiratorio autbnomo.
Deslogue um paciente do ambiente de risco para uma zona segura e
administre-lhe oxigénio.
Transporte 0s pacientes para as instalages de cuidados médicos de
emergéncia mais proximas.



e Ingestédo
N&o provogue vomitos.
Deixe que um paciente beba grandes quantidades de agua para diluir
o eletrolito (nunca dé agua a uma pessoa inanimada).

Resposta de emergéncia (Continuacao)

Primeiros socorros (Continuacgéo)
Se ocorrerem espontaneamente vémitos, mantenha a cabega do

paciente baixa e inclinada para a frente para reduzir o risco de asfixia.

Transporte 0s pacientes para as instalaces de cuidados médicos de
emergéncia mais proximas.

Submerséo
Um veiculo hibrido submergido ndo apresenta um potencial de alta tensdo na
carrocaria metalica do veiculo e podera ser tocado com seguranca.

Acesso aos pacientes
Os socorristas podem aceder ao paciente e realizar os procedimentos
normais de desencarceramento. Os cabos elétricos cor de laranja de
alta tenséo e os componentes de alta tensdo nunca devem ser tocados,
cortados ou rompidos.

Recuperacéo do veiculo
Se um veiculo hibrido estiver total ou parcialmente submerso em
agua, os socorristas de emergéncia poderdo ndo ser capazes de
determinar se o veiculo foi automaticamente desativado. O CT200h
pode ser tratado seguindo-se as seguintes recomendacdes:

1. Retire o veiculo da &gua.

2. Se possivel drene a 4gua do veiculo.

3. Siga os procedimentos de imobilizagdo e desativacao na pagina
20,21 e 22.
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Assisténcia em viagem

O CT200h utiliza um seletor eletronico de mudancas e um interruptor P
para seleccionar estacionamento (P). Se a bateria auxiliar de 12 Volts
estiver descarregada ou desligada, o veiculo ndo podera ser colocado a
trabalhar nem a alavanca das mudancas sair da posicao de
estacionamento (P). Se estiver descarregada, a bateria auxiliar de 12
Volts pode ser ligada com arranque assistido para permitir que o
veiculo pegue e possa sair de estacionamento (P). A maior parte das
outras operacOes de assisténcia em viagem pode ser aplicadas tal como
nos veiculos Lexus convencionais.

A Assisténcia em viagem do Lexus esté disponivel durante o periodo bésico
de garantia contactando:

Rebocar

O CT200h é um veiculo de tragdo dianteira e deverd ser rebocado com as
rodas dianteiras levantadas do chdo. O desrespeito por esta instrucdo podera
levar a danos graves nos componentes do Hybrid Drive do Lexus.

e A alavanca das mudancas pode ser deslocada da posi¢éo de
estacionamento (P) para a posi¢do de ponto-morto (N) quando estiver no
modo de ignig&o ligada ou READY aceso. Para seleccionar o ponto-
morto (N) é necessario manter a alavanca seletora de mudancgas na
posicdo N durante aproximadamente 0,5 segundos.

e Se a bateria auxiliar de 12 Volts estiver descarregada, o veiculo ndo
arrancara e nao seré possivel mover a alavanca das mudangas da posicao
de estacionamento (P). N&o existe nenhum dispositivo de anulacdo
manual, apenas se pode pdr o veiculo a trabalhar com arranque assistido,
consulte Arranque assistido na pagina 34.

e Se ndo estiver disponivel um reboque, em caso de emergéncia o veiculo
podera ser rebocado a baixas velocidades (18 mph (30 km/h)). O olhal
encontra-se junto com as ferramentas na area de carga do veiculo,
consulte a figura na pagina 33.
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Desloque o seletor das mudangas para a
posicdo N

Gancho traseiro

Localizagdo do gancho traseiro




Assisténcia em viagem (Continuacgéo)

Dispositivo de abertura da porta traseira elétrica

O CT200h esta equipado com um dispositivo elétrico de abertura da porta
traseira. No caso de falha de energia de 12 Volts, a porta traseira ndo podera
ser aberta pelo exterior do veiculo.

A porta traseira elétrica pode ser aberta manualmente utilizando o dispositivo
de abertura conforme mostrado na figura.

Dispositivo elétrico da abertura da portinhola de combustivel

O CT200h esta equipado com um dispositivo elétrico da abertura da
portinhola de combustivel. No caso de falha de energia de 12 Volts, a
portinhola de combustivel apenas podera ser aberta utilizando o dispositivo de
abertura manual localizado no interior &rea de carga.
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Interruptor de abertura
da porta traseira

Interruptor de abertura da porta traseira elétrica

Retirar tampa

Porta traseira, vista do interior do veiculo

Dispositivo de abertura manual da porta
traseira

Y& &

/@/

Interruptor da abertura elétrica da
portinhola de combustivel

Dispositivo manual de abertura da
portinhola de combustivel




Assisténcia em viagem (Continuacgao)

Pneu sobresselente

O macaco, ferramentas, olhal de reboque e pneu sobresselente sdo fornecidos
conforme mostrado.
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Pneu sobresselente

Macaco

Ferramentas, macaco, olhal de reboque e pneu sobresselente na area de carga




Assisténcia em viagem (Continuacgéo)

Arrangue assistido

A bateria auxiliar de 12 Volts podera ser ligada através do arranque assistido
se 0 veiculo ndo arrancar e os manémetros do painel de instrumentos
estiverem escurecidos ou desligados depois de se pressionar o pedal dos
travOes e se pressionar 0 botéo de alimentag&o.

A bateria auxiliar de 12 Volts esté colocada na area de carga. Se a bateria
auxiliar de 12 Volts estiver descarregada, a porta traseira ndo podera ser
aberta. Em vez disso, o veiculo pode ser colocado a trabalhar acedendo ao
terminal positivo da bateria auxiliar de 12 Volts na caixa de fusiveis do
compartimento do motor.

e Retire a tampa da caixa de fusiveis e abra a cobertura do terminal
positivo.

e Ligue o cabo positivo de ligagdo direta ao terminal positivo.
e Ligue o cabo negativo de ligag&o direta a uma massa solida.

e Coloque a chave inteligente nas proximidades do interior do veiculo,
pressione o pedal dos travdes e pressione o botdo de alimentacao.

NOTA:

Se o veiculo ndo reconhecer a chave inteligente depois de se ligar a
bateria auxiliar ao veiculo, abra e feche a porta do condutor quando o
veiculo estiver desligado.

Se a bateria interna da chave inteligente estiver gasta, encoste o lado do
emblema do Lexus na chave inteligente ao botdo de alimentacdo durante a
sequéncia de arranque. Consulte as instrugdes e figuras na pagina 10 para
mais detalhes.

e A unidade de baterias de alta tensdo do VH néo pode ser sujeita a um
arranque assistido.

Imobilizador e alarme antirroubo
O CT200h esta equipado com um sistema imobilizador standard e um alarme
antirroubo opcional.

O veiculo apenas pode ser colocado a trabalhar com uma chave
inteligente registada.

Para desarmar o alarme antirroubo, destranque a porta utilizando o botéo
da chave inteligente, a chave metélica oculta, ou o0 sensor de toque do
puxador da porta. Quando se liga a ignicdo ou se coloca o veiculo a
trabalhar também se desarma o alarme antirroubo.



Terminal positivo

Ligacdes de cabos de ligacdo direta
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